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 چکیده

ترررین . مهمشودوارد می کشورغذایی مالی و به صورت ضایعات از بین رفته و خسارت بزرگی بر منابع   ت کشاورزیسالانه مقادیر زیادی از محصولا
محصررولات کشرراورزی سازی و انبار، فرررروری و توزیررع  بندی، ذخیرهبندی و دستهونقل، بستههای مختلف حملمربوط به بخش  ضایعاتاین  علل ایجاد  

هررای لجسررتیش بخررش کشرراورزی ایجرراد مرکررز لجسررتیش وری در زنجیره تأمین و کاهش هزینهرح برای افزایش بهرهیکی از راهکارهای مط  شود.می
پژوهش حاضر درصدد شناسایی پهنه مناسب جهت احداث مرکز لجسررتیش کشرراورزی در اسررتاا اصرر.هاا اسررت. در ایررن راسررتا ابترردا  است. کشاورزی

یابی در طی دو مرحله تکمیل شده است. در ت.کیش جبرانی و غیرجبرانی( شناسایی و سپس فرریند مکاا  یابی مراکز لجستیش )بهمعیارهای مؤثر بر مکاا
پذیر جهت احداث مرکز لجستیش شناسایی های امکااهای جغرافیایی مربوط به معیارهای غیرجبرانی از پهنه استاا محدودهمرحله اول با حذف محدوده

کننده هزینه یش مدل ریاضی ارائه شده و برمبنای را هزینه اسررتقرار مرکررز لجسررتیش در های مکانیابی حداقلهشده است. در مرحله دوم براساس نظری
هررای ها تهیه و درنهایررت تمررامی لایررههای اطلاعاتی مربوط به هریش از راپذیر استاا به ت.کیش معیارهای جبرانی محاسبه و لایههای امکاامحدوده

اند. نتایج پژوهش حاکی از را است کرره پهنرره مناسررب جهررت ترین هزینه با یکدیگر تل.یق شدهور شناسایی پهنه دارای کماطلاعاتی ایجاد شده به منظ
 برره ایررن منطقرره. اسررت لنجرراا و  ربادنجف  وکروا،تیراا  هایشهرستاا  مابین  اص.هاا و   شهری  مجموعه  غرب  احداث مرکز لجستیش کشاورزی منطقه

ایررن  عمررده کننرردهمصرررف عنررواا برره اصرر.هاا شررهری مجموعه و  استاا غرب و دامی در زراعی، باغی محصولات لیدتو مراکز بین واسطه یش عنواا
 . کندمی عمل محصولات
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  3  2 1  مقدمه

بره عنرواا بخرش محروری در رشرد و توسرعه   اورزیبخش کش
اقتصادی و بخش راهبردی در تأمین امنیت غذایی جمعیت رو به رشد 

(. 23 و 11از اهمیت زیادی برخروردار اسرت )کشورهای درحال توسعه 
در این کشورها بره منظرور ترأمین   هادولت  جدی  هایسیاست  از  یکی

در ایررراا . اسرررت کشاورزی بخررش ضایعات امنیررت غررذایی کاهش
 کررررشورهای را در متعررررارف میزاا از کشاورزی بخرررش ضایعات
سرالانه مقرادیر زیرادی از کره  اسررت  بطروری  بررالاتر  یافترهتوسرعه

بره صرورت ضرایعات از برین   درصد(  30تا    25)  محصولات کشاورزی
 10شرود )وارد می  کشورغذایی  مالی و  رفته و خسارت بزرگی بر منابع  
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های مختلف مربوط به بخش  ضایعاتاین  ایجاد    ترین عللمهم(.  29  و
سرازی و انبرار، فررروری و بندی، ذخیررهبندی و دستهونقل، بستهحمل
میرزاا در ایرراا    (.32  و  15)  شرودمریمحصرولات کشراورزی  توزیع  

و   ونقرلبره دلیرل نامناسرب برودا شررای  حمرل  این بخشضایعات  
 (. 24 و 2) درصد است 31 لجستیش در کشور

ابتدا در رمریکرا و سرپس در  1960هایی که از دهه  حلراهیکی از  
های وری در زنجیره تأمین و کاهش هزینهاروپا به منظور افزایش بهره

ای در لجستیش بخش کشاورزی ارائه شد و به سررعت جایگراه ویرژه
بروده   4مدیریت زنجیره تأمین یافت، ایجاد پارک لجستیش کشراورزی

ای اطرلا  رزی بره مراکرز یکپار ره(. پارک لجستیش کشاو37است )
هایی در حوزه تجمیع محصرولات کشراورزی از شود که بر فعالیتمی

هرای هرا، انتقرال برین انرواش رو سرازی رامبادی مختلرف، ذخیرره
ونقل و توزیع محصولات کشاورزی در مقاصرد مختلرف و دیگرر حمل

 
4- Agricultural Logistics Park 
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گر، (. به عبارت دی20 و  17افزوده تخصصی تمرکز دارد )رز خدمات ا
و ارائره   1هرای ناشری از مقیراساین مراکز برا ایجراد تمرکرز، صررفه

 تواننررد منجررر برره کاهرررشتخصصرری خرردمات بررا کی.یررت بررالا مرری
ونقل، انبارداری، کنترل های حمل)هزینه  لجسرتیش  کلری  هرایهزینه
را  برا مرتب  صنایع برای رقابتی مزیت ایجاد جایی( و در نتیجهو جابه
  (.43 و 9، 4شوند )

شردا  لیدر تبد راپتانسیل عظیم رغم  )علی  راایا  2016در سال  

رتبه  )2LPI)  در شاخص عملکرد لجستیش  (منطقه  یبه هاب لجستیک
 یتجرار  یتوانمندسرازی  جهراندر شاخص  کشور( و    160)از میاا    96
(3(ETI    از   راایرا(.  40)  است  داشته  ( راکشور  136  از میاا)  132رتبه

 براًیتقر   یشررا  یصرورت ت.کیکر  بره  یلجستیک  یهارساختیز  لحاظ
صرورت   لجسرتیش کشرور بره  را داراست، اما در کرل شربکه  یمناسب

را را  لیرکه عمده دلا  دهدیرا نشاا م  یوضعیت بسیار ضعی.  یرکیبت
برین   یهمبنرد  یبرقررار  یکرارا بررا  یهرارسراختیکمبود ز  تواایم

 هرارسراختیز  نیاز ا  یبردارمختلف لجستیش و نحوه بهره  یهامؤل.ه
یی هرارسراختیو توسعه ز  جادیا  راا،یلجستیش ا  لدانست. پاشنه رشی

( است کره یوجه  ونقل  ندحمل یهاانهیپا و یمراکز لجستیک مانند:)
و  ادهپیونرد د گریکردیجدا را بره  یلجستیک یهارساختیز این بتوانند

 یو خارج  یدر تجارت داخلرا  بدوا انقطاش    اایجر  شی  یامکاا برقرار
  (.34) کند  جادیکشور ا

اص.هاا   استاااستاا  جمله  است  هایاز  به    کشور  توجه  با  که 
 حدود  مساحتی  بودا  دارا  ایراا،  فلات   مرکزی  ناحیه  را در  قرارگیری

  9  با  کشور(، همجواری  سطح  از  درصد   25/6)  مربع  کیلومتر  هزار  107
  به  جنوب  از  سمناا   و  قم  مرکزی،  استااهای  به  شمال  )از  استاا

  و   یزد  هایاستاا  به شر   از  بویراحمد  و  کهگیلویه  و  فارس  استااهای
و    هارمحال  و  لرستاا  استااهای  به  غرب  از   و  جنوبی   خراساا

  -شر   و  جنوب  -شمال  ارتباطی  محورهای  در   قرارگیری  بختیاری(،
فارس و دریای عماا  های خلیجکشور و دسترسی ریلی به حوزه  غرب

پیشنها  را  در  کشاورزی  لجستیش  مرکز  استایجاد  شده  توصیه  و    د 
را8) از  و  مذکور  مباحث  به  توجه  با  لجستیش (.  مراکز  که  جا 

مانند نیازمند  رسانیخدمات  مراکز   از  بسیاری  کشاورزی،   تعیین  دیگر 
را  یابیمکاا  و  هستند  بهینه  مکاا مهم  هاصحیح  از  ترین یکی 

ارزشمند ناشی از    عواملی است که منجر به حاصل شدا دستاوردهای
مطالعه حاضر پس از شناسایی و تبیین معیارهای   شود،می  هااایجاد ر

یابی مراکز لجستیش کشاورزی به شناسایی پهنه مناسب مؤثر بر مکاا 
با رویکرد  در استاا اص.هاا جهت احداث پارک لجستیش کشاورزی 

  پردازد.شبکه لجستیش می سازی هزینهحداقل

 
1- Economies of Scale 

2- Logistics Performance Index 

3- Enabling Trade Index 

 بر ادبیات  مروری

هرا وجرود ها و فعالیتیابی بنگاهمکاا  دو دسته نظریه در رابطه با
 در و هراهرسازی هزینرحداقل ایرمبن بر اول، مکاایابی  دسته  دارد. در

 صررررررورت 4بازار ساختار و شرای  برمبنای مکاایابی دسررررررته دوم
کره توجره  5های مبتنی بر هزینه عبارتند از: مدل وبرررد. مدلرگییرم

(  25و محصرولات( دارد )  هراونقل )نهرادههای حملای به هزینهویژه
که در را تعیین نحوه کاربری اراضی کشاورزی با توجه  6توننمدل وا

 ؛(26  و  12گیررد )نسبت به بازار صرورت مری  هابه موقعیت مکانی را
که بر معیارهایی مانند تقاضرای  8کریستالر و لو  7مدل مکاا مرکزی

ونقرل و مسرافت ها با هزینه حملفضایی، حوزه ن.وذ بازار و ارتباط را
مدل مجموش حرداقل فواصرل کره براسراس را   ( 12  و  6)تمرکز دارد  

تر از سایرین باشد، ای که مجموش فواصل را با سایر مناطق کممنطقه
هرای مسرتقیم کره براسراس را دارای مزیت است  مدل تعداد ارتباط

ترین ارتباطات مستقیم را برا سرایر منراطق داشرته ای که بیشمنطقه
دارای  مزیت است  مدل لئونارد که به تحلیل تمایل صرنایع بره باشد،  
گیری در نزدیکی بازار مصرف یا محل مواد اولیره برا توجره بره شکل

 پرردازدونقل میهای حملارز  و وزا محصول و مواد اولیه و هزینه

یابی مبتنی بر نزدیکی به بازار مصرف معمرولاً های مکاا(. در مدل7)
های مختلف ازه بازار در تعیین مزیت صنایع و بنگاهعنصر جمعیت و اند

 گیرد. مدنظر قرار می

مکاا به  مربوط  پیشین  نشاا  مطالعات  لجستیش  مراکز  یابی 
یابی مراکز دهد که در طی  ند دهه گذشته برای حل مسائل مکاامی

حداقل رویکرد  با  هزینهلجستیش  )هزینهسازی  حملها  یا  های  ونقل 
رو  از  م کل(  شده تنوعیهای  مطالعات  است.اده  این  نمونه  است. 

مکاا از:  هابعبارتند  بیجینگ  یابی  منطقه  در  لجستیش    -های 
ونقل و با است.اده از  سازی هزینه حملبا حداقل  9هبی  ین تیانجین و

ژنتیش مکاا41)  10الگوریتم  با (،  سبز  لجستیش  پارک  یابی 
هزینه حملحداقل هزینهسازی  و  زیستونقل  است.اده  محهای  با  یطی 

یابی مراکز لجستیش در روسیه  (، مکاا 42)  11از الگوریتم هیوریستیش
کوتاه رو   از  است.اده  و  با  بازار  پوشش  کردا  حداکثر  مسیر،  ترین 

با موردنیاز  تجهیزات  و  تأسیسات  کردا  تحلیل  حداقل  از  است.اده 
مکاا18)  فضایی حمل(،  هاب  حداقلیابی  با  بار  هوایی  سازی  ونقل 

 
ترری بره برازار هایی که نزدیکری بریشها در شرای  انحصاری مکاادر این مدل  4-

ترری دارنرد، دارای مزیرت هایی که هزینه تولید کرمداشته و در شرای  رقابتی مکاا
 هتلینگ است. هستند. دو مدل مشهور در این زمینه مدل  رخه عمر کالا و مدل

5- Weber 

6- Von Thunen 

7- Central-Place Theory 

8- Christaller and Losch 

9- Beijing-Tianjin-Hebei  

10- Genetic Algorithm 

11- Heuristic Algorithm 
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برنامههز از  است.اده  با  کل  )ینه  مختل   صحیح  خطی  (،  27ریزی 
با است.اده  ونقلسازی هزینه حملیابی مراکز لجستیش با حداقلمکاا

( فضایی  تحلیل  مکاا13از  حداقل(،  با  هاب  هزینه  یابی  سازی 
کوتاهحمل رو   از  است.اده  با  مسیرونقل  مکاا1)  1ترین  یابی  (، 
حهاب با  شهری  لجستیکی  حملداقلهای  هزینه  و  سازی  ونقل 

بازار پوشش  ) حداکثرسازی  ژنتیش  الگوریتم  رو   از  است.اده  (،  36با 
ونقل با است.اده سازی هزینه حملیابی مراکز لجستیش با حداقلمکاا

سازی  یابی مراکز لجستیش با حداقلمکاا  (، 20)  2از رو  مرکز جاذبه 
بهینه الگوریتم  از  است.اده  با  کل  ذرات سازی  هزینه  (، 46)  3ازدحام 

حداقلمکاا با  نااطمینانی  شرای   تحت  لجستیش  مراکز  سازی  یابی 
رو   از  است.اده  با  کل  بهینههزینه  تصادفیهای  بهینه  4یابی  یابی  و 

 ونقل سازی هزینه حملیابی بندر خشش با حداقلمکاا (،39)  5توانمند 

(،  30  )ریزی خطی صحیح مختلبا است.اده از تحلیل فضایی و برنامه
حداقلمکاا با  لجستیش  مراکز  از  یابی  است.اده  با  کل  هزینه  سازی 

فازی  الگوریتم   گندم   داخلی  حملونقل  شبکه  طراحی  (،19)  6رو  
  (، مکانیابی 21ثابت )  هزینه   با  هاب  است.اده از مدل مکانیابی  با  کشور

 به  وارداتی  کالای  بهینه  توزیع  و  حمل  منظور  به  لجستیکی  هابهای
ونقل با است.اده از رو   سازی هزینه حملبا حداقل  ایراا  داخلی  نقاط

 GIS Arc  (16،)  در محی   7(FAHP)  فازی  مراتبی  سلسله  تحلیل

  با    ندوجهی  حملونقل  شبکههای  در  هاب  سلسلهمراتبی  مکاایابی
  و حملونقل با است.اده از یش مدل  احرداث  سازی هزینرههرایحداقل

عدد  برنامهریزی )   غیرخطی  هاب    -یابیمکاا(،  35صحیح  مسیریابی 
سازی هزینه کل با  با حداقلزمینی در محدوده نامتراکم و وسیع ایراا  

برنامه مدل  یش  از  )است.اده  مختل   صحیح  عدد  ریاضی  (، 3ریزی 
  در   با  ایراا  کالایی  ونقلحمل  شبکه  در  محصوله   ند  هاب  یابیمکاا
با محیطزیست  رویکرد  و  مالی  تأمین  های  رو   گرفتن  نظر   ی 

هزینهحداقل حملسازی  هزینه  احداث،  گازهای های  انتشار  و  ونقل 
  مختل    غیرخطی  ریاضی  ریزیبرنامه  مدل  ای با است.اده از یشگلخانه
  .(5صحیح ) عدد

پهنره مناسرب جهرت احرداث   مکانیابی  منظور  به  پژوهش  این  در
 شناسررایی پررس از اسررتاا اصرر.هاا، مرکررز لجسررتیش کشرراورزی در

یابی مراکز لجستیش )به ت.کیش جبرانی و مکاا بر  ارتأثیرگذ  معیارهای
های جغرافیایی مربوط به معیارهای غیرجبرانی از غیرجبرانی(، محدوده

پذیر اسرتاا جهرت های امکااپهنه استاا به منظور شناسایی محدوده

 
1- Shortest Path 

2- Gravity Center 

3- Particle Swarm Optimization 

4- Stochastic Optimization 

5- Robust Optimization 

6- Fuzzy Algorithm 

7- Fuzzy Analytic Hierarchy Process 

هرای احداث مرکز لجسرتیش حرذف شرده و سرپس برمبنرای نظریره
ویکررد مدلسرازی ریاضری هزینره کننده هزینه و با ریابی حداقلمکاا

هرای شبکه لجستیش، هزینره اسرتقرار مرکرز لجسرتیش در محردوده
هرای پذیر به ت.کیش معیارهای جبرانری محاسربه شرده و لایرهامکاا

ها تهیه و درنهایت با تل.یرق تمرامی اطلاعاتی مربوط به هریش از را

 8(ISGدر سیستم اطلاعات جغرافیایی )های اطلاعاتی ایجاد شده  لایه
  پهنه مناسب پیشنهاد شده است.

 

 هامواد و روش

یرابی در های مکااترین شیوهدر پژوهش حاضر از یکی از متداول
ای نیز در علم اقتصاد شهری علم جغرافیا که امروزه به صورت گسترده

برمبنای این رو  ابتدا با  ای مطرح است، است.اده شده است.و منطقه
های لجستیکی موفق دنیرا ود در زمینه هابمطالعه ادبیات تجربی موج
یابی مراکز لجسرتیش کشراورزی بره ت.کیرش معیارهای مؤثر بر مکاا

محیطی( شناختی و زیستمعیارهای دستوری غیرجبرانی )عوامل زمین
انررد. سرپس فررینررد ای( شناسررایی شردهو معیارهرای جبرانرری )هزینره

حلره اول بره یابی در طی دو مرحلره تکمیرل شرده اسرت. در مرمکاا
پذیر استاا اص.هاا جهت احرداث های امکاامنظور شناسایی محدوده

مربوط به هریرش از معیارهرای   9های اطلاعاتیپارک لجستیش، لایه
غیرجبرانی )که توزیع فضایی هر معیار را در پهنره اسرتاا بره تصرویر 

هرای تهیه شرده و محردوده Arc GISافزار کشد( با است.اده از نرممی
انرد. شرایاا یایی مربوط به این معیارها از پهنه استاا حذف شدهجغراف

 درنظرگرفتن با مطالعاتی  واحدهای  سازییکساا  ذکر اسرت بره منظور
 مورد است.اده، سطح اسرتاا به  تحلیلی  هاینقشه  1:2500000  مقیاس
. در 10است  شده  بندیبلوک( تقسیم  4510)  کیلومتر  5  در  5  هایبلوک

های اطلاعراتی مربروط بره معیارهرای تهیه لایهمرحله دوم به منظور  
کننرده یابی حرداقلهای مکااای(، ابتدا براساس نظریهجبرانی )هزینه

هزینرره ارائرره شررده در قسررمت قبررل و بررا توجرره برره  ررار وب کلرری 
های لجستیش بخش کشاورزی، یش مدل ریاضی شامل تمامی فعالیت

قرار مرکرز لجسرتیش معیارهای جبرانی ارائه و برمبنای را هزینه اسرت
( واقررع در کیلررومتر 5در  5بلرروک ) 1440یررش از کشرراورزی در هر

پذیر استاا اص.هاا به ت.کیش معیارهرای جبرانری های امکاامحدوده
جا که معیارهای جبرانی مختلرف تر از رامحاسبه شد )به عبارت دقیق

یابی مرکز لجستیش کشراورزی دارای وزا و اهمیت یکسانی در مکاا
ریاضی ارائه شده، وزا هرمعیار )لایه اطلاعاتی(   د، برمبنای مدلنیستن

ای مرتب  با را معیار تعیین شد( که با توجه بره براساس کمیت هزینه
 

8- Geographic Information System 

9- Data Layers 
 ابعاد  و  مساحت  حیث  از  مطالعاتی  هایمحدوده  شودمی  باعث  بندیتقسیم  این10- 
 .نباشد  تأثیرگذار تحلیل نتایج  بر هامحدوده این مقیاس و شده یکساا
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بلروک( انجرام  1440هرای تحلیرل و محاسربات )گستردگی زیاد واحد
 نویسریبرنامره افزارمحاسبات جبری و ماتریسی مربوطه در محی  نرم

++C  هرای پس برمبنرای محاسربات انجرام شرده، لایرهانجام شد. سر
 Arc GISافرزاری اطلاعاتی موزوا معیارهای جبرانی در محری  نررم

های برترر بررای اسرتقرار پرارک تهیه و با یکدیگر تل.یق شدند. گزینه
 اند.ترین هزینه را داشتههایی هستند که کملجستیش کشاورزی بلوک

ه در فررینرد پرژوهش در های اطلاعراتی اولیره مرورد اسرت.ادلایه

ای و ریلی( مورد اسرت.اده نشاا داده شده است. فواصل )جاده  1جدول  
در مدل برای مبادی و مقاصرد مختلرف بره صرورت فاصرله شربکه از 

محاسبه و استخراج شده است. شایاا ذکرر اسرت  Arc GIS افزارنرم
ای اسرتاا نیرز بره صرورت های بار زراعی، باغی و دامی جادهکه داده
از سازماا  1392-97های ای برای سالهای جادههای خام بارنامهداده

 ای استاا اص.هاا اخذ شده است.ونقل جادهراهداری و حمل

 
 های اطلاعاتی خام مورد استفاده در پژوهش لایه -1جدول 

Table 1- Primary data layers 

 منبع

Source 
 نوع 

Type 
 لایه اطلاعاتی 

Data layer 
 اص.هاا  استانداری

(Governorate of Isfahan province) 
 برداری 

(Vector) 
 مناطق  هارگانه ح.اظت شده 

(Four protected areas ) 

 استانداری اص.هاا 
)Governorate of Isfahan province ( 

 برداری 
(Vector) 

 مناطق شکار ممنوش 

(No-hunting areas ) 

شناسی و اکتشافات معدنی کشورسازماا زمین  
)National organization of geology and mineral 

exploration ( 

 رستر 
(Raster ) 

 1طبقات ارت.اعی و شیب 
(Heights and slopes ) 

شناسی و اکتشافات معدنی کشورسازماا زمین  

)National organization of geology and mineral 

exploration ( 

 برداری 

(Vector) 

زارها و  ا تراکم بالا، مناطق جنگلی، بیشه های پوشش زمین )مراتع بمحدودیت
 ها( زارها، سطوح ربی و باتلا درختچه 

(Land cover restrictions (high-density pastures, forest areas, 

groves and shrubs, water levels and swamps)) 

شناسی و اکتشافات معدنی کشورسازماا زمین  
)National organization of geology and mineral 

exploration ( 

 برداری 
(Vector) 

های سیلابی و فرونشستدشت  

)Flooded and collapsed plains ( 

شناسی و اکتشافات معدنی کشورسازماا زمین  
)National organization of geology and mineral 

exploration ( 

 برداری 
(Vector ) 

ها( ی گسلکیلومتر 5 های مخاطره گسل )محدودهمحدوده  
)Fault risk areas (5 km fault zone)( 

 پژوهشگراا 
)This study ( 

 برداری 
(Vector ) 

 حریم زیستمحیطی شهرها 2
)Environmental privacy of cities( 

 سازماا جهاد کشاورزی استاا اص.هاا

)Agricultural jihad organization of Isfahan 

province ( 

 رستری 
(Raster) 

عی و باغی اراضی زرا   
)Agronomic and horticultural lands ( 

 سازماا جهاد کشاورزی استاا اص.هاا

)Agricultural jihad organization of Isfahan 

province ( 

 برداری 

(Vector ) 
 واحدهای پرور  دام و طیور 

(Cattle and poultry breeding units) 

 سازماا صنعت، معدا و تجارت استاا اص.هاا
)Industry, mine and trade organization of 

Isfahan province ( 

 برداری 
(Vector ) 

 صنایع تبدیلی و تکمیلی محصولات زراعی و باغی 

(Agronomic and horticultural transformative and 

complementary industries) 

 
 (.16) برای احداث مراکز لجستیش مناسب نیستند  %20تر از های با شیب بیشپهنه  -1
 50های صنعتی و تولیدی کشور ایراا ترا شرعاش محیطی استقرار واحدها و فعالیتتوجه مراکز لجستیش و همچنین براساس ضواب  و معیارهای زیستبا توجه به رلایندگی قابل  -2

  .ومتری سایر شهرهای بزرگ استاا جهت احداث مراکز لجستیش با ممنوعیت و محدودیت جدی مواجه هستندکیل 10کیلومتری شهر اص.هاا و 
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 سازماا صنعت، معدا و تجارت استاا اص.هاا
)Industry, mine and trade organization of 

Isfahan province ( 

 برداری 
(Vector ) 

 صنایع تبدیلی و تکمیلی محصولات دامی 
(Livestock transformative and complementary industries) 

 استانداری اص.هاا 
)Governorate of Isfahan province ( 

 برداری 
(Vector ) 

 مراکز شهری و روستایی 
)Urban and rural settlements( 

ای استاا اص.هاا ونقل جادهسازماا راهداری و حمل  

(Road maintenance and transportation 

organization of Isfahan province) 

 برداری 
(Vector ) 

 مبادی ورودی و خروجی بار
) Freight entry/ exit points  (  

 سازماا جهاد کشاورزی استاا اص.هاا
)Agricultural jihad organization of Isfahan 

province ( 

 برداری 
(Vector ) 

ها سردخانه  
)Cold storages( 

رهن استاا اص.هاا اداره کل راه  
)Department of railways of Isfahan province ( 

 برداری 
(Vector ) 

 شبکه راه رهن
)Railway network ( 

ای استاا اص.هاا ونقل جادهسازماا راهداری و حمل  

(Road maintenance and transportation 

organization of Isfahan province) 

 برداری 

(Vector ) 

های اصلی( های ترانزیتی و راهای )راهشبکه جاده   

(Road network (Transit routes and main roads)) 

 شرکت توزیع بر  استاا اص.هاا 

(Isfahan electricity distribution company) 

 برداری 

(Vector ) 

بر  شبکه   

(Electricity network) 

 های تحقیق مأخذ: یافته
Source: Research findings 

 

 معیارهای دستوری غیرجبرانی 

تررین عرواملی از مهرم محیطی کرهشناختی و زیستعوامل زمین
یابی مراکز لجستیش باید درنظر گرفته شوند، است که در فرریند مکاا

احداث مراکرز لجسرتیش  هایی هستند که برایکننده محدودهمشخص
( 45  و  44،  38،  31،  28نوعیت جردی هسرتند )دارای محدودیت و مم

  (.1)شکل 
 

 
 محیطی شناختی و زیستهای اطلاعاتی عوامل زمینلایه -1شکل 

Figure 1- Data layers of geological and environmental factors 
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 سازی ریاضیمعیارهای جبرانی و مدل 

های سازی هزینهرویکرد پژوهش حاضر مبنی بر کمینهبا توجه به  
یابی و تعیین پهنه مناسرب بررای احرداث شبکه لجستیش جهت مکاا

هررای مرکررز لجسررتیش کشرراورزی، برمبنررای  ررار وب کلرری فعالیت
لجستیش بخش کشاورزی معیارهای جبرانی در  هار دسته کلری زیرر 

 اند:بندی شدهطبقه
ها(: با توجره ها و ستادهونقل )نهاده( عوامل مؤثر بر هزینه حمل1
که بار تولیدی باید از مراکز تولید بار )اراضری زراعری و باغرات، به این

واحدهای پرور  دام و طیور و مبادی ورودی بار بره اسرتاا از سرایر 
های کشور( در پارک لجستیش تجمیع و سپس از این مرکز بره استاا

روستایی، واحردهای صرنعتی های شهری و مراکز جذب بار )سکونتگاه
کنندگاا بخشری تبدیلی و تکمیلی بخش کشاورزی )به عنواا مصرف

از محصولات زراعی، باغی و دامی به صورت نهاده تولیدی( و مبرادی 
های کشور( توزیرع شرود، بنرابراین خروجی بار از استاا به سایر استاا

شربکه   ای تعیین شود که هزینه کلگونهمکاا پارک لجستیش باید به
( عوامل مؤثر بر هزینره 2  (.45  و  38،  31،  28شد )ونقل حداقل باحمل

لحراظ کرردا  هرا(:های لجستیکی موجود )سردخانهاست.اده از ظرفیت
فرر  یابی پارک لجستیش با ایرن پریشای در مکاااین اقلام هزینه

گیرد که در احداث را از امکانات موجود لجسرتیش اسرتاا صورت می
( عوامرل 3(.  45  و  33،  31،  28ده ممکن صورت پرذیرد )حداکثر است.ا

 عوامل مؤثر بر هزینه احرداث مرکرز لجسرتیش مؤثر بر هزینه احداث:
 -2های اصرلی(   های ترانزیتی و راهفاصله از جاده )راه  -1عبارتند از:  

 و 31، 28، 20فاصرله از شربکه برر  )  -3رهرن و  فاصله از خطوط راه
45 .) 

یرابی ه تشریح شده فو ، مدل ریاضی مکاابراساس ساختار هزین
کرار ها، پارامترهرا و متغیرهرای برهمرکز لجستیش کشاورزی، شمارنده

 به شرح زیر است:  رفته در را
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 1440,.....,2,1=i :هررای واقررع در مجموعرره کررل بلرروک

پررذیر اسررتاا جهررت اسررتقرار مرکررز لجسررتیش هررای امکرراامحرردوده
 کشاورزی 

 4510,.....,2,1=j   های استاا )اعم : مجموعه کل بلوک
 ناپذیر( پذیر و امکاااز امکاا

 19,......,2,1=k         مجموعه کرل مبرادی ورودی )یرا :
 خروجی( بار استاا 

 63,.....,2,1=g       های استاا : مجموعه کل سردخانه 

ijd             فاصله بلوک :i بلوکاز  ام j  ام 

ikd           فاصله بلوک :i مبدأ ورودی )یا خروجی(از  ام k  ام 

igd             فاصله بلوک :i سردخانه از  امg  ام 

irod               فاصله بلوک :i ای ترین مسیر جرادهیشام از نزد
 )موجود یا در حال احداث( 

irad          فاصله بلروک :i تررین مسریر ریلری ام از نزدیرش
 )موجود یا در حال احداث( 

ied             فاصله بلوک :i از شبکه بر   ام 

jAG        بلروکاز  عی و باغی تولیدی خروجری: تناژ بار زرا j 

 ام 

jCO          بلوکاز  : تناژ بار دامی تولیدی خروجی j   ام 

kAGO      مبدأ ورودیاز  : تناژ بار زراعی و باغی ورودی k  ام
 های کشور بار به استاا از سایر استاا

kCOO          مبدأ ورودیاز  : تناژ بار دامی ورودی k  ام بار به
 های کشور استاا از سایر استاا

jCA            بلوک به : تناژ بار زراعی و باغی مصرفی ورودی 

j  ام 

jCC            بلوک به : تناژ بار دامی مصرفی ورودی j  ام 

  
jIA          ای )در صنایع تبدیلی زراعی و باغی نهاده : تناژ بار

 ام  j بلوک و تکمیلی محصولات زراعی و باغی( ورودی به
   

jIG         ای )درصرنایع تبردیلی و برار دامری نهراده : تنراژ

 ام  j بلوک تکمیلی محصولات دامی( ورودی به

kOAG          مبدأ خروجیاز  : تناژ بار زراعی و باغی خروجی 
k های کشور ام بار استاا به سایر استاا 

kOCO         مبدأ خروجریاز  : تناژ بار دامی خروجی k  ام برار
 های کشور استاا به سایر استاا
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gR            ردخانه : ظرفیت سg  ام  

AGc            ای : متوس  هزینه واحرد کرایره برار مسریر جراده
 کیلومتر  -به ازای هر تنباغی تولیدات زراعی و 

COc            ای : متوس  هزینه واحرد کرایره برار مسریر جراده
 کیلومتر  -تولیدات دامی به ازای هر تن

GOc           : ای متوس  هزینره واحرد کرایره برار مسریر جراده
 کیلومتر  -تولیدات کشاورزی و دامی به ازای هر تن

ROc            هزینه ثابت )مستهلش شده( احرداث و نگهرداری :
 ای به ازای هرکیلومتر مسیر جاده

RAc           ثابت )مستهلش شده( احرداث و نگهرداری  : هزینه
 مسیر ریلی به ازای هرکیلومتر 

Ec       هزینه ثابت احداث و نگهداری خطوط انتقال بر  بره :

 ازای هرکیلومتر.
 

 نتایج 

پااریر ج ااد ا اادا  مر اا  هااای امنااا شناسااایی مواادود 

 لجستیک  شاورزی 

های جغرافیایی مربوط به هریرش از هسمت راست محدود 2شکل  
هرای سمت  ر  محردوده  2یابی و شکل  معیارهای غیرجبرانی مکاا

ناپذیر استاا اص.هاا جهت احداث پارک لجستیش پذیر و امکااامکاا
پرذیر برا رنرگ زرد و های امکراادهد. محدودهکشاورزی را نشاا می

 است. ناپذیر با رنگ خاکستری مشخص شده های امکاامحدوده

 

     
 ناپذیر استان اصفهان جهت احداث مرکز لجستیک کشاورزی امکان پذیر و های امکانمحدوده -2شکل 

Figure 2- Potential and non-potential site options in Isfahan province for agricultural logistics park establishment   
 

یدی و مصرفی( در  شاورزی )تول  تولیل فضایی جریا  بار

 پ نه استا   

 بار  شاورزی تولیدی 

سمت راست توزیع فضایی تناژ بار زراعی و باغی خروجی   3شکل  
 3های استاا )دروا استانی و بروا استانی( و شکل  )تولیدی( از بلوک

هرای سمت    توزیع فضایی تناژ بار دامی خروجی )تولیدی( از بلوک
دهد. بررای محاسربه انی( را نشاا میاستاا )دروا استانی و بروا است

هرای اسرتاا، ابتردا در محری  تناژ بار زراعی و باغی خروجی از بلوک
مجموش مساحت اراضی زراعی و باغی موجود در  Arc GIS افزارینرم

هر بلوک محاسربه و سرپس تنراژ برار زراعری و براغی خروجری هرر 

هرای شهرستاا به نسبت مجموش این مساحت در هر بلوک بره بلروک
مربوط به هماا شهرستاا تخصیص داده شده اسرت. بررای محاسربه 

 افزاریهای استاا نیز ابتدا در محی  نرمتناژ بار دامی خروجی از بلوک
Arc GIS  واحدهای پرور  دام و طیور مستقر در هر بلوک شناسایی

و مجموش ظرفیت عملکردی این واحدها محاسبه شرده اسرت. سرپس 
از هرر شهرسرتاا بره نسربت مجمروش ظرفیرت تناژ بار دامی خروجی  

هرای مربروط بره همراا عملکردی این واحدها در هر بلوک به بلروک
 تمامی جررا کرره تقریباًشهرسررتاا تخصرریص داده شررده اسررت. از را

شده اسرت   واقع  را  غربی  نیمه  استاا در  کشاورزی  بخش  فعالیتهای
جری ترین تناژ برار کشراورزی خروبیش  3مطابق با شکل    (،22  و  14)



 1400 بهار، 1 ، شماره35، جلد نشریه اقتصاد و توسعه کشاورزی     38

 سهتواا به نیمه می در این .)تولیدی( نیز به این نیمه استاا تعلق دارد
اول منطقه متراکم غررب   :منطقه متراکم فعالیت کشاورزی اشاره نمود

 که در نزدیکی شهرهای گلپایگاا، خوانسار، فریدونشهر و داراا شکل
هرای نسربتاً برالا این منطقه به دلیل برخورداری از بار   .گرفته است
ومرین دباشرد.  کشاورزی دیم استاا نیز می  محدودی از  بخشجایگاه  

 ترین منطقه متراکممنطقه متراکم که در مرکز استاا واقع شده، بزرگ
کشاورزی است که به مرکزیرت شرهر اصر.هاا شرکل گرفتره اسرت. 

سرمیرم و جنروب   در اطرراف  ومین منطقه نیرز در جنروب اسرتاا  سو
یت مناسرب اقلیمری قسرمتی از بره دلیرل وضرع  که  شهرضا قرار دارد

. انردواقرع شردهدیم اسرتاا نیرز در ایرن منطقره   های کشاورزیزمین
های کشراورزی به دلیل طبیعت کوهستانی این منطقه زمینهمچنین  

صورت یکپار ه و عمردتاً به  تربرعکس منطقه متراکم مرکزی کم  را،
  .اندصورت مجزا و پراکنده توزیع شدهبه

 
 ضایی تناژ بار کشاورزی خروجی در پهنه استان اصفهانتوزیع ف -3شکل 

Figure 3- Spatial distribution of agricultural cargo tonnage existed across in Isfahan province   
 

 بار  شاورزی مصرفی 

ای ماورد اساتداد  اانایب تبادیلی و بار  شاورزی ن ااد 

 تنمیلی

ای زراعی و باغی نهراده  سمت    توزیع فضایی تناژ بار  4شکل  
)مورد است.اده صنایع تبدیلی و تکمیلری محصرولات زراعری و براغی( 

 4های استاا )دروا استانی و بروا استانی( و شرکل  ورودی به بلوک
ای )مورد است.اده صنایع سمت راست توزیع فضایی تناژ بار دامی نهاده

اا )دروا های استتبدیلی و تکمیلی محصولات دامی( ورودی به بلوک
دهد. برای محاسبه تناژ بار زراعری استانی و بروا استانی( را نشاا می

واحدهای  Arc GISافزاری ای ورودی ابتدا در محی  نرمو باغی نهاده
صنعتی تبدیلی و تکمیلی محصولات زراعری و براغی مسرتقر در هرر 

هرا محاسربه شرده و بلوک شناسایی و مجموش ظرفیت عملکرردی را

تناژ بار زراعری و براغی ورودی هرر شهرسرتاا بره   1درصد  40سپس  
نسبت مجمروش ظرفیرت عملکرردی ایرن واحردها در هرر بلروک بره 

های مربوط به هماا شهرستاا تخصیص داده شده است. بررای بلوک
ای ورودی نیرز بره روشری مشرابه ابتردا محاسبه تناژ بار دامری نهراده

امری مسرتقر در هرر واحدهای صنعتی تبدیلی و تکمیلی محصولات د
هرا محاسربه شرده و بلوک شناسایی و مجموش ظرفیت عملکرردی را

تناژ بار دامی ورودی هر شهرستاا به نسبت مجموش درصد    40سپس  
هرای مربروط بره ظرفیت عملکردی این واحدها در هر بلوک به بلوک
 تمامی  تقریباً  جرا کرههماا شهرستاا تخصیص داده شده است. از را

 14اند )استقرار یافته  را  در نیمه غربی  تکمیلی استاا  و  تبدیلی  صنایع

 
دلیرل کمبرود بره  ، جهاد کشاورزی اسرتاا اصر.هاامطابق با رمار منتشره توس    -1

 درصد محصولات کشاورزی 40در استاا سالانه تنها حدود    صنایع تبدیلی و تکمیلی
 .شودوری می رفر  ی استااتولید
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ای ورودی ترین تناژ بار کشاورزی نهادهبیش  4(، مطابق با شکل  22  و
منطقره  دوترواا بره نیمه میاین . در نیز به این نیمه استاا تعلق دارد

مترراکم در شرمال منطقره  اولرین    .اشاره نمرودصنعتی  متراکم فعالیت  
وبیردگل شرکل گرفتره و برا شهرهای کاشاا و ررااپیراموا    واستاا  

تراکم اندکی به سمت اردستاا در منطقه مرکرزی متمایرل بره شرر  

ترین و ومین منطقه متراکم استاا که البته بزرگدیابد. می استاا ادامه
که حول شرهر   باشد، منطقه متراکم مرکزی استمینیز  ترین را  مهم

ی در ایرن منطقره بره سرمت اص.هاا شکل گرفته است. تراکم صنعت
متمایل شده و مناطق اطرراف شرهر کوهپایره را تبردیل بره   شر  نیز

  .محلی برای واحدهای پراکنده صنعتی نموده است

 
 ای ورودی در پهنه استان اصفهان توزیع فضایی تناژ بار کشاورزی نهاده -4شکل 

Figure 4- Spatial distribution of cargo tonnage of agricultural inputs entered across Isfahan province 

 

 های ش ری و روستاییبار  شاورزی مصرفی سنونتگا 

سمت راست توزیع فضایی تناژ بار زراعی و باغی مصرفی   5شکل  
 5های استاا و شرکل  ورودی )دروا استانی و بروا استانی( به بلوک

وا اسرتانی سمت    توزیع فضایی تناژ بار دامی مصرفی ورودی )در
دهد. بررای محاسربه های استاا را نشاا میو بروا استانی( به بلوک

تنراژ درصد    60تناژ بار زراعی، باغی و دامی مصرفی ورودی به ترتیب  
بار زراعی، باغی و دامری ورودی هرر شهرسرتاا بره نسربت مجمروش 

هرای مربروط بره جمعیت مراکز شهری و روستایی هر بلوک به بلوک
بخرش عمرده   جا کهتخصیص داده شده است. از راهماا شهرستاا  

(، 22  و  14استقرار یافته است )  را  در نیمه غربی  ی استااهاسکونتگاه
 مصرف محصولات کشراورزی نیرز در  تمامی  تقریباً  5مطابق با شکل  

تواا به سه منطقه متراکم نیمه میاین در دهد. رخ می استاا  این نیمه
تروجهی قابلمنطقه انطبا  مکانی    سکونتگاهی اشاره کرد که این سه

. اولرین منطقره کره ندبا مناطق متراکم صنعتی و کشاورزی استاا دار
اسرتاا باشد، منطقه مرکرزی نیز می هاترین راترین و مهمالبته بزرگ

 نظام سکونتگاهی بسیاراز  است که حول شهر اص.هاا شکل گرفته و  
شهرهای گلپایگاا،   . دومین منطقه در نزدیکیبرخوردار است  یمتراکم

 ودر شرمال اسرتاا  نیزسومین منطقه و شهر و داراا خوانسار، فریدوا
وبیدگل شکل گرفته است و با ترراکم پیراموا شهرهای کاشاا و رراا

اندکی به سمت اردستاا در منطقه مرکزی متمایرل بره شرر  اسرتاا 
 یابد. ادامه می
 

 انتخاب پ نه ا دا  مر   لجستیک  شاورزی

دهرد کره مطرابق برا را لایه تل.یقی نهایی را نشاا مری  6شکل  
ها جهت احرداث پرارک لجسرتیش ترین( بلوکترین )کم هزینهمناسب

 .کشاورزی با سبز پررنگ نشاا داده شده است
 

 گیریبحث و نتیجه

به صورت ضرایعات   سالانه مقادیر زیادی از محصولات کشاورزی
وارد   کشرورغرذایی  ی و  مرالاز بین رفته و خسارت بزرگری برر منرابع  
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هرای مربروط بره بخرش  ضرایعاتایرن  ترین علل ایجاد  . مهمشودمی
سرازی و انبرار، بنردی، ذخیررهبنردی و دسرتهونقل، بستهمختلف حمل

یکری از راهکارهرای   شرود.میمحصولات کشاورزی  فرروری و توزیع  

هرای وری در زنجیره تأمین و کاهش هزینرهمطرح برای افزایش بهره
 است. بخش کشاورزی ایجاد مرکز لجستیش کشاورزیلجستیش  

 

 
 ورودی در پهنه استان اصفهان های شهری و روستاییسکونتگاهتوزیع فضایی تناژ بار کشاورزی مصرفی  -5شکل 

Figure 5- Spatial distribution of cargo tonnage of agricultural consumption entered across Isfahan province 

 

 
 پهنه مناسب جهت احداث مرکز لجستیک کشاورزی در استان اصفهان  -6کل ش

Figure 6- Optimal site for the construction of agricultural logistics park in Isfahan province 
 

کره ایجراد پرارک   کشور استهای  جمله استاااز    استاا اص.هاا
سرت. پرژوهش شرده الجستیش کشاورزی در را پیشرنهاد و توصریه  

شناسایی پهنه مناسب جهرت احرداث مرکرز لجسرتیش   حاضر درصدد

های شربکه سازی هزینهحداقلاص.هاا با رویکرد    کشاورزی در استاا
یرابی در این راستا ابتدا معیارهای مرؤثر برر مکاابوده است. لجستیش  

یابی در طی مراکز لجستیش کشاورزی شناسایی و سپس فرریند مکاا



 41     ...هایسازی هزینهیابی مرکز لجستیک کشاورزی در استان اصفهان با رویکرد حداقلتحلیل مکان

هرای ل شد. در مرحله اول به منظور شناسایی محدودهدو مرحله تکمی
هرای مربروط پذیر استاا جهت احداث پارک لجستیش، محدودهامکاا

محیطی از پهنه استاا حذف شد شناختی و زیستبه به معیارهای زمین
کننرده هزینره یرابی حرداقلهای مکااو در مرحله دوم براساس نظریه

هزینه اسرتقرار مرکرز لجسرتیش   یش مدل ریاضی ارائه و برمبنای را
هررای بلرروک واقررع شررده در محرردوده 1440کشرراورزی در هریررش از 

های اطلاعاتی پذیر به ت.کیش معیارهای جبرانی محاسبه و لایهامکاا
هرای مربوط به هریش از این معیارها تهیره و درنهایرت تمرامی لایره

 اند. اطلاعاتی ایجاد شده با یکدیگر تل.یق شده

تایج پژوهش پهنه مناسب جهت احداث مرکز لجستیش مطابق با ن
 شرهری  مجموعه  غرب  در  ای واقعکشاورزی در استاا اص.هاا منطقه

 1لنجراا و ربرادنجرف کرروا، و تیراا هایشهرستاا  مابین  اص.هاا و
 تولیرد مراکرز برین واسرطه یرش عنرواا بره پیشرنهادی منطقه.  است

 شرهری  مجموعره  و  اسرتاا  غرب  و دامی در  زراعی، باغی  محصولات
و  زراعی، براغی محصولات عمده کنندهمصرف یش عنواا به اص.هاا

 ارسرال امکراا شرمال، به غرب رزادراه به  نزدیکی.  کندمی  دامی عمل
 کشرور را شررقی و شمالی هایاستاا به  استاا  غرب  محصولات  مازاد
 نیز اص.هاا  استاا  سرزمین  رمایش  قواعد  با  منطقه  این.  روردمی  فراهم
 بره  اسرتاا  غرب  استاا،  سرزمین  رمایش  سند  در   راکه  دارد   تمطابق

 تکمیلری و تبردیلی صنایع و کشاورزی  عمدتاً  و  غیررلاینده  هایفعالیت
با مطالعات صورت گرفته رب شرب موردنیراز از   .است  یافته  اختصاص

تأمین بوده و با توجه به اقلیم ایرن طریق یش خ  لوله انتقال رب قابل
های شر  اص.هاا نیز در را وجرود تب  با رلودگیمنطقه مشکلات مر
 جغرافیایی اطلاعات سیستم توانایی این پرررژوهش، نررردارد. یافتههای

(GISرا ) مراکرررررز لجسرررررتیش  مکاایابی به کمش و الگوسازی در
 و محیطیشرررناختی، زیستزمرررین مختلف معیارهای با کشررراورزی
جا که مطرابق از را  رتی  پیشنهادات  منظور  دهد. بهمی  نشاا  اقتصادی

با سند رمایش مراکز لجستیش کشور احداث پارک لجستیش کشاورزی 
 2منطقه دیگر نیز پیشنهاد شرده اسرت،  17بر استاا اص.هاا در  علاوه
تحلیررل مکانیررابی پررارک لجسررتیش کشرراورزی در سررایر  به میتواا
عردد ریاضری ریرزی مردل برنامرههای پیشنهادی با اسرت.اده از  استاا

 دیگر از. پرداختریرزی عردد صرحیح برنامره  صررفاًصحیح مختل  یا  
مکانیابی این   گردد،  اشاره  رتی  تحقیقات  عنواا  به  میتواند  که  مواردی

ونقل با است.اده در حمل  3الگوی هاب و اسپوک  گرفتن  مراکز با درنظر
 از تحلیل فضایی یا به صورت یش مدل ریاضری مخرتل   نرد هدفره

ونقل سازی هزینه حملبال حداقلتوانند به دناست که توابع هدف می
   محیطی باشند.های زیستو هزینه
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Introduction: Annually, large quantities of agricultural products are wasted and a lot of damage is done to 

the country's financial and food resources. The most important causes of this waste are related to the various 

sectors of transportation, packaging, storage, processing and distribution of agricultural products. One significant 

tool to increase in supply chain productivity and reduce logistics costs of the agricultural sector is to establish 

agricultural logistics centers. The current study seeks to identify a suitable area for the construction of an 

agricultural logistics center in Isfahan province. In this regard, criteria affecting the selection of locations for 

logistics centers (compensatory and non-compensatory) were first identified and then the process of locating was 

implemented in two separate phases. In the first phase, in order to identify potential site options for a logistics 

center within the province, geographical boundaries associated with non-compensatory criteria were excluded 

from the study. In the second phase, according to the mathematical model presented, the cost of establishing a 

logistics center was calculated in possible sites in terms of compensatory criteria and then relevant geographic 

data layers were developed and, at the end, all data layers were integrated. 

Materials and Methods: This paper, first, studies the experimental literature in the field of successful 

logistics centers across the world as to identify criteria affecting the location of agricultural logistics centers in 

terms of non-compensatory grammatical (geological and environmental factors) and compensatory (measurable 

factors with quantitative values) criteria. Next, the process of locating is implemented during two stage. In the 

first stage, in order to identify possible sites for Logistics Park within the province, geographic data layers 

associated with non-compensatory criteria are gathered and the respective boundaries are excluded from the 

study. Note that in order to unify mapping units being studied with respect to 1: 2500000 scale map of analytical 

maps used, the province is divided into 4510 separate blocks of 25 Km2. For the second stage, based on the 

general framework of logistics activities, the spatial analysis is carried out for load flows (the production and 

consumption profiles) of agronomic, horticultural and livestock. According to the location theories in 

minimizing costs, a mathematical model is developed to compute costs of agricultural logistics center 

establishment per each 1440 blocks located in potential sites in terms of compensatory criteria and then under the 

Arc GIS software environment, all data layers related to these criteria are developed and integrated. The best 

option is to install a block logistics center having the minimum cost. Due to the large volume of data gathered as 

well as the variety of analysis and calculation units (blocks of 25 Km2), the C++ programmer is used to perform 

algebraic and matrix calculations. (Road and rail) distances applied in the model for different origins and 

destinations are calculated and extracted as the distance of the network through the Arc GIS software. Raw data 

of road bill of lading blocks have been obtained from the Road Maintenance and Transportation Organization of 

Isfahan for the period between 2013 and 2018 for the commodity groups including agronomic, horticultural and 

livestock  

Conclusion: The most optimal (least expensive) area for the establishments of an agricultural logistics center 

is located in the west of the urban complex of Isfahan and between the counties of Tiran and Karvan, Najafabad 

and Lenjan. The proposed area acts as an intermediary between the production centers of agronomic, 

horticultural and livestock products in the west of the province and the urban complex of Isfahan as a major 
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consumer of agronomic, horticultural and livestock products. Proximity to the west-north freeway makes it 

possible to send the province's surplus products to the northern and eastern provinces of the country. 
 

Keywords: Agricultural Logistics center, Compensatory and non-compensatory criteria, Locating, Spatial 

distribution of load flows, Supply chain 


